Lanserer internasjonale retningsliner for karbonfangst

Det Norske Veritas lan-
serer internasjonale ret-
ningslinjer for fangst,
transport og lagring av
CO2 (CCBS). Selskapet
har samlet norske og
internasjonale aktgrer
og myndigheter for a
komme fram til felles
metodikk. - Dette er et
positivt skritt i riktig
retning for a handtere
CO2-utfordringen, sier
Elisabeth Rose, som er
CCS direkter i DNV

Hensiktene med disse retnings-
linjene er at CCS skal bli en leve-
dyktig industri som skal bidra til
& redusere utslipp av klimagas-
ser. Det er viktig at energibran-
sjen pa den ene siden kan sikre
seg at teknologien fungerer og at
de opererer under forutsigbare
internasjonale rammeverk. Pi
den andre siden m& myndigheter
etablere sitt eget rammeverk
basert pa oppdatert kunnskap og
teknologi.

Energibehovet vil gke betydelig
de kommende &rene og store
deler av energien vil fortsatt mét-
te komme fra fossilt brensel.
Utslippene av miljggasser vil der-

for gke parallelt hvis vi ikke fang-
er og lagrer COZ samtidig som
retningen dreies mot fornybar og
renere energi.

Dette er grunnen til at DNV na
har utviklet internasjonale ret-
ningslinjer for hele CO2-verdikje-
den, fra fangst, transport i rgrled-
ninger, til lagring bide pé land og
til havs.

Det er en rekke utfordringer i
de ulike delene av CO2-verdikje-
den. — Vi samlet derfor for et par
ar siden de stgrste aktgrene i ver-
den for &4 se pa dette. Energi-
industrien og myndigheter fra en
rekke land har deltatt, og vi har

fatt spesielt viktige bidrag fra
norsk side, sier Rose.

Malet var & lgse utfordringer
og i felleskap er det na utviklet
retningslinjer basert pa den siste
teknologiske  utviklingen og
nasjonale reguleringer:

* Kyalifisering av CO2-teknologi
— en metodikk som sikrer at ny
CO2-teknologi fungerer som
planlagt.

* 002 i rgrledninger — CO2 har
andre egenskaper enn vanlig
naturgass og derfor mé man ta
hgyde for dette nar rerledning-
er skal konstrueres. For eksem-

pel er CO2 sveert korrosiv sam-
men med vann.

* Lagring av CO2 — hvordan vel-
ger man egnede lokasjoner for
& lagre CO2 trygt? Her handler
det om metodikk og nasjonale
reguleringer.

— DNV har i en arrekke jobbet
med CCS, og i tillegg til disse tre
retningslinjene, sa fasiliteter vi
blant annet arbeidet som skal fa
pa plass Europas store CCS pro-
sjekt. Vi har stor tro pa at kunn-
skapsdeling er en viktig bidrag-
syter til & akselerere utviklingen
av CCS, konkluderer Rose.
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Heftig markedsforing av

ballastvannsystemer

IMO har besluttet —i en
konvensjon fra 2004 -
at alle skip, nybygg og
seilende, ned til 500
dwt, skal ha installert
gystem for rensing av
ballastvann. Konven-
sjonen har enna ikke
tradt i kraft. Det vil
skje nar 30 land har
ratifisert den. Nar det
inntreffer er det ingen
som vet, men de fleste
tipper en gang mellom
2012 og 2016.

Det som imidlertid er sikkert, er
at dette apner et enormt marked
for produsenter av slikt utstyr.
Noen av produsentene er allerede
pé hugpet med heftig markedsfs-
ring i form av kundeseminarer,
og bare i lgpet av juni méned
arrangerer bade Wirtsila og Alfa
Laval seminarer for sine rederik-
under pa Vestlandet, med blant
annet behandling av ballastvann
som tema.

Wiirtsilds Tom Nyman, Mana-
ger Water Solution, hevdet i en
presentasjon i Alesund at mer
enn 28.000 skip pa verdensbasis
mé installere rensesystemer i

Igpet av en relativt kort periode,
Dette blir en enorm utfordring
nar det gjelder verftskapasitet,
og resultatet blir trolig at mye av
retrofit-arbeidet ma gjdres mens
skipene seiler.

Presenteres pa SMM

Det ligger an til at de aller fleste
leverandgrene av renseanlegg
skal presentere sine lgsninger pa
SMM i september, og det skal
ogsa Wartsild og Alfa Laval gjare.
Nyman ville ikke g nsermere inn
pa Wartsilds teknologi, bortsett
fra & si at det er basert pa UV-
bestraling og filter. Han mente at
tilgang pad UV-lamper kom til 4
bli en knapphetsfaktor. Wartsiléd
har derfor inngatt et joint ventu-
re med en produsent av UV-lam-
per, for 4 sikre seg stabil tilgang
pa den mest kritiske komponen-
ten i systemet. Noe av fortrinnet
til Wirtsilas lgsning skal vere
lavt strgmforbruk, fordi systemet
er basert pa latrykkslamper.
Wartsila skal veere i stand til 4
levere tensesystemet fra annet
lvartal 2011.

Alfa Laval har allerede veert i
business en stund med sitt Pure-
Ballast-system, og pA SMM skal
annen generasjon — PureBallast
2.0 sammen med en ex-lgsning
lanseres. Alfa Laval hevder at
deres system er det fgrste type-
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PureBallast er konstruert fleksibelt for & kunne passe inn i ethvert
maskinrom. P& denne tegningen er de sakalte Wallenius AOT-enhe-
tene arrangert pa rekke, designet for en gienomstromning pa 1000

kubikkmeter ballastvann pr. time.
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godkjente pd markedet, av syste-
mer som hverken bruker eller
genererer kjemikalier, og at det
er det mest utprgvde, blant annet
i samarbeid med Wallenius.

Systemet ble presentert pa et
kundeseminar i Bergen av Alfa
Lavals Per Warg, som minnet om
at det i tillegg il IMO-kravene
ogsd var mer spesifikke og
strengere krav fra enkelte delsta-
ter i USA, som California og New
York. For rederier som trader i
disse farvannene haster det der-
for mer med 4 fa installert utsty-
ret.

Frie radikaler
PureBallast-systemet baserer seg
pa den sakalte Advanced Oxidati-
on Technology, som genererer frie
radikaler som i lgpet av millisel-
under ngytraliserer mikroorga-
nismene i ballastvannet, og som
deretter forsvinner av seg selv
uten & forlate systemet. Kapa-
siteten er fra 250 til 25600 kubikk-
meter ballastvann pr. time, og
har man behov for mer (stprre
skip) kan man installere flere
parallelle anlegg. Ballastvannet
kjgres gjennom systemet bade
ved ballastering og dehallaste-
Ting.

Systemet blir levert i moduler
som kan tilpasses selv trange
maskinrom, og siden et er inter-
grert med det overordnete bal-
lastvannsystemet medfgrer det
ingen forsinkelser i selve ballas-
terings- og deballasteringsproses-
sen. Alfa Laval har til na solgt
110 systemer, hvorav 50 er levert.
20 av dem er i operasjon.

Selskapet holder nd pa med
typegodkjenningsprosessen  av
PureBallast 2.0. Denne genera-
sjonen vil ha ferre UV-lamper
enn fgrste generasjon (som har
20 lamper), og det elektriske sys-
temet vil veere forbedret. Syste-
met skal lanseres pa SMM i
Hamburg i september, og der vil
ogsd tegningene vere tilgjenge-
lig. Forste leveranse vil kunne
skje i forste kvartal 2011.
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Hamuworthy’s MBR main process tanks being positioned aé Meyer

Werfi, Papenburg.

Hamworthy Water Sys-
tems has delivered its
largest ever Membrane
Bioreactor (MBR) waste-
water treatment plant
for installation onboard
a cruise ship.

The twin process tank system, deli-
vered to Meyer Werft's Papenburg
yard, Germany, is being installed
onboard a 5,600 passenger capacity
cruise ship due delivery to an
unspecified ship owner later in
2010.

Featuring 64 membranes, the
system has the capability to treat
all of the ship’s black and grey
water, which is expected to be in the
region of 1,800 m3 per day. Its two
process tanks each have a capacity
of 250m3. Strict restrictions impo-
sed by the yard required Hamwor-
thy to deliver tanks weighing no
more than 40 tonnes apiece, neces-
gitating the incorporation of an
internal “space frame” for good
structural stiffness and load distri-
bution of minimum weight.

Finite Element Analysis techni-
ques were used to optimise the
design in terms of stress distributi-
on, with particular consideration
being given to stresses during lif-
ting the tanks onto the ship. Other
than the internal “space frame”
there are no stiffeners inside the
tank, giving “clean”, accessible
internal surfaces for the epoxy coa-
ting. The tanks were fabricated by
Hamworthy's supplier in north-east
Germany and transported by sea to
Papenburg.

Fulfilling the overall contract
involved a collaborative effort, dra-
wing on expertise from three Ham-
worthy locations. The company’s
head office in Poole took responsibi-
lity for plant design, overall project
management and critical equip-
ment procurement. The Hamwor-
thy plant in Suzhou, China comple-
ted the preliminary auxiliary skid
fabrication and outfitting, with
Hamworthy Serck Como in Gees-
thacht, Germany, finalising the
skids for installation. Hamworthy
Serck Como also supplied the inter-
nal and external aeration and other
pipework for the main process
tanks.

Hamworthy Water Systems Eng-
ineering Manager, Trevor Dodd,
said: — International standards on
wastewater discharge have steadily
tightened and will continue to do so
over the coming years. Hamworthy-
’s MBR system continues to develop
in anticipation of these regulations
and remains at the forefront of
shipboard wastewater manage-
ment.

Based on biological degradation
and membrane separation, the
MBR process achieves the highest
quality discharge without requiring
any addition or generation of che-
micals hazardous to the maritime
or shipboard environment.

Since introducing its MBR tech-
nology in 2000, Hamworthy has
supplied over 100 MBR units to a
range of new and existing cruise
ghips, ferries, offshore rigs, naval
ships, and super yachts. A~

The Thordon Water Quality
Package.

Shipowners are under scru-
tiny as never before over oil

discharges. Bulk carrier
operator Beltship Manage-
ment Limited recently

selected seawater lubrica-
ted stern tube bearings for
a second time, as part of its
continuing commitment to
non-polluting technology.

Until recently considered “normal”,
leakages into the sea from 0il lubri-
cated stern tubes could now fall into
a grey area, adding an imperative
to the growing preference for non-
polluting seawater lubricated, non-
metallic stern tube bearinga.

Some of the best known names in
ghipping, among them BP Tankers,
Carnival Corporation and Scanscot
Shipping, have switched to seawa-
ter lubricating stern tube bearings.

In fact, though, uptake has gone
far beyond shipping’s highest profi-
1e brands. Key supplier Thordon
Bearings said that deliveries of its
COMPAC seawater lubricated stern
tube bearing systems had passed
the 600 ship mark.

Among those convinced of the
system’s merits is United States
Gypsum Corporation (USG),
which recently specified the Thor-
don COMPAC seawater lubricated
gterntube bearing system for the
47,761 dwt gelf unloading newbuil-
ding bulk carrier «Gypsum Integri-
ty». :

Delivered in 2009 by Estaleiro
IIHA SA in Brazil, the ship is now
plying the gypsum trade from the

east coast of the US East Coast and
Canada, and taking backhauls of
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